DL UL PLIVAV P NEV RN AV AL S

1: Hjortnes pir, 2: Hjortnes pir, 3: 4: Fili i 5: Filipst pir 6: Sendre 7: Sendre 8: Sendre 9: Vippetangen 10: Revierkaia 11: Revierkaia 12: Revierkaia 13: ikai 14: 15: 16: 17: O i
1 cruiseskip 2 cruiseskip eksisterende forlenget Akerhuskaia og | Akerhuskaia og Akerhuskaia og pir eksisterende forlenget, ferger | forlenget, ferger kai pirl pir Il eksisterende
i i i inord pa utstikker 11T
eksisterende forlenget utstikker
Kaianlegg Ny pir Ny pir Eksisterende kai | Ny kai Ny pir Eksisterende Utvidelse av Ny utstikkerkai p& Ny pir Eksisterende kai | Utvidelse av Utvidelse og Ny kai Ny kai Ny pir Ny pir Eksisterende kai
kaier Vippetangkaia Vippetangen eksisterende kai. | forlengelse av

eksisterende kai.
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Manegvrering Akseptabel Akseptabel Akseptabel God God God God Usikre Ikke akseptabel Akseptabel Akseptabel. Akseptabel Ikke akseptabel Akseptabel Ikke akseptabel | Ikke Akseptabel
mangvreringsforhold akseptabel
Forhold til Krever Krever Konflikt med Konflikt med Konflikt med Krever Krever flytting og | Krever flytting og | Konflikt med Konflikt med Konflikt med Konflikt med Konflikt
planlagt by- og | samordning med | samordning med | planlagt planlagt planlagt samordning med | samordning med | samordning med | planlagt by- og | planlagt planlagt by- og | planlagt med annen
havneutvikling | eks. terminal. eks. terminal byutvikling byutvikling byutvikiing fergetrafikk. fergetrafikk. fergetrafikk. havneutvikling. | havneutvikling. | havneutvikling | by- og havnevirksomhet
havneutvikling | (gods).
Kommentar Mulighet for Midlertidig Eksisterende Vurdert som
mindre skip alternativ. Vippetangkai reservekai
(maks 120 m) har
vestside pir. begrensninger

(dybde,
landside)




